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1 Uvod

Navrhova ¢ast dopravniho generelu obce Vini¢né Sumice predstavuje strategii rozvoje dopravni
infrastruktury a s dopravou souvisejicich témat na Uzemi obce. Diraz je kladen na vyvazeny

a udrzitelny rozvoj, ktery preferuje aktivni formy mobility — chlizi a jizdu na kole a vefejnou dopravu
a soucasné umoznuje optimalni vyuzivani individudlni automobilové dopravy véetné parkovani.
Principem preference aktivni mobility je zajisténi nejen bezpecné, ale také atraktivni a komfortni
infrastruktury pro chodce a cyklisty vSech skupin obyvatel. Rozvoj automobilové dopravy a parkovani
je podminén zajisténim bezpeci chodcl a cyklist(, resp. zajisténim jejich co nejmensiho omezovani

a obtézovani emisemi a hlukem.

Strategicky dokument je strukturovan definovanim vize mobility obce Viniéné Sumice a zékladnich
cild nebo pilitd rozvoje mobility. Jednotlivych cil( bude dosazeno naplfiovanim souboru navrzenych
opatreni.



2 Navrh

2.1 Vize mobility

Vini¢né Sumice jsou obci s 1390 obyvateli a potencidlem dal$iho rdstu. Rozkladaji se pfiblizné 20 km
vychodné od Brna, které je hlavnim regionalnim cilem kazdodenni dojizdky. Jednotlivé zdroje a cile
cest uvnitf obce jsou od sebe vzdaleny do 1 km, takZe jsou snadno dosaZitelné pésky nebo na kole.
Kratka vzdalenost je také k nejblizsim obcim nebo méstlim s sSirsim vybérem sluzeb, napf. Pozofice
nebo Rousinov s délkou cesty 3 a7 5 kilometrd. Obci s roziifenou psobnosti je mésto Slapanice
vzdalené 10 km.

Cesty do Brna jsou v soucasnosti uskuteciovany predevsim individualni automobilovou dopravou
nebo regionalnim autobusem. V obou pfipadech je ale spolehlivost dopravy komplikovana
nedostatecnou kapacitou ddlnice D1 a dochazi k ¢astym zpozdénim v fadu desitek minut.

V blizké budoucnosti pfevezme paterni funkci regionalni vefejné dopravy zmodernizovana Zeleznice
Brno — Pferov se stanici v Rousinové.

PFimé autobusové spojeni je zavedeno pouze ve sméru do Brna. Jizda k hlavnimu nadrazi trva 30 az
40 minut v intervalu 15 minut v dobé ranni a odpoledni $picky a 60 minut v dobé mimo Spicku.
Autobusové spojeni do Slapanic je mozné pouze s prestupem s celkovou cestovni dobou do 40 minut.

2.2 Cile

1 Komfortni a bezbariérova infrastruktura pro chodce a cyklisty

Aktivni mobilita — chiize a jizda na kole, je zakladnim druhem dopravy pro kratké cesty uvnitf obce,
ale i pro cesty do sousednich obci nebo mést. Je nejméné narocna na zabor verejného prostoru

i vefejné finance. Soucasné ma nejméné zatézuje Zivotni prostiedi emisemi a hlukem. Benefitem pro
obyvatele je také zlepSovani fyzické kondice a zdravotni prevence. Rozvoj aktivni mobility bude
podporen zménami organizace dopravy i rozvojem infrastruktury pro chodce a cyklisty na Gzemi
obce, aby chize a jizda na kole byla nejen bezpecn3, ale také atraktivni a komfortni. Dopravni
infrastruktura bude rozvijena v souladu s potfebami viech skupin obyvatel, zejména osob

s omezenou schopnosti pohybu a orientace, senior( a déti.

2 ZvySeni bezpecnosti dopravy

V obci bude zvySovana bezpecnost dopravy s ohledem zejména na nejzranitelnéjsi ucastniky provozu,
kterymi jsou déti, seniofi nebo osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Na mistech s vyssi
poptavkou po prechazeni budou provedena opatreni pro bezpecnéjsi, komfortnéjsi a bezbariérové
prechazeni shérnych komunikaci — napfiklad mista pro prechazeni nebo prechody pro chodce. Na
sbérnych komunikacich bude v nékterych usecich organizacnimi nebo stavebnimi dpravami
provedeno zklidnéni dopravy — snizeni maximalni povolené rychlosti, aby byla zvySena bezpecnost

a atraktivita pési a cyklistické dopravy. Mimo sbérné komunikace bude rozvijena dopravni
infrastruktura se sdilenym provozem chodc, cyklistd a automobilli v dopravné zklidnénych zénach

s maximalni rychlosti 20 km/h.



3 Komfortni a dostupna verejna doprava

Doprava do okolnich obci a mést je zajiSténa regionalni autobusovou dopravou. Na tzemi obce
budou rozvijeny zastavky autobusové dopravy, aby byl zajistén bezbariérovy a komfortni nastup

a vystup z vozidla pro vSechny skupiny obyvatel. Bude zajistén komfort pro cestujici pfi ¢ekani na spoj
na nastupnich zastavkach. Zastavky budou napojeny na sit infrastruktury pro chodce a cyklisty v obci.
Do budoucna bude také rozvijena autobusova doprava v zavislosti na zméné organizace regionalni
dopravy po modernizaci Zelezni¢ni trati Brno — Pferov.

4 Parkovani

IndividudIni automobilova doprava zUstava dalezitym dopravnim médem zejména pro dojizdku do
okolnich mést a obci a vzdalenéjsich cil(. Dlouhodobé odstaveni osobnich automobilli by mélo byt
prednostné zajisténo na pozemku majitele vozidla. Soucasné vsak bude zajistén rozvoj optimalniho
poctu parkovacich stani na celém tUzemi obce pro rlizné Ucely — parkovani rezidentl a navstév,
parkovani femeslnik(l a vozidel zasilkovych sluZeb a zasobovani, kratkodobé parkovani u objekt
obchodu a sluzeb a kratkodobé parkovani u zdkladni a materské Skoly. Organizace parkovani bude
navrZena tak, aby odstavena vozidla nesnizovala bezpecnost dopravy v okoli a sou¢asné nesnizovala
kvalitu verejného prostoru a nebranila rozvoji dalSich funkci — pobytové funkce, vysadba strom(

a zelené apod.



3 Opatreni

3.1 Komfortni a bezbariérova infrastruktura pro chodce a
cyklisty

3.1.1 Infrastruktura pro chodce v intravildnu obce

Pé&si doprava na komunikacich s vyssi intenzitou automobilové dopravy v obci je organizovana
oddélené od automobilové dopravy. Jedna se zejména o prijezdni Useky silnic 111/3834 a 111/3838, ale
také o mistni komunikaci smérem na Vitovice.

V soucasnosti je stav infrastruktury pro chodce podél uvedenych komunikaci nedostatecny.
V nékterych Usecich je stav chodnik( nevyhovujici z hlediska nedostatecné sirky, kvality povrchu nebo
neexistence bezbariérovych Uprav. V nékterych Usecich chodniky chybi zcela.

V cilovém stavu je navrZeno souvislé vedeni oboustrannych nebo jednostrannych chodnik( podle
Obr. 1. Technické parametry chodnikd by mély odpovidat minimalnim normovym hodnotam
(napfiklad Sitka). Pokud to prostorové podminky umoZiuji, je Zadouci navrhovat technické parametry

i nad ramec minimalnich hodnot, které stanovuje norma.

Obr. 1: Ndvrh infrastruktury pro chodce, stavajici chodniky, nové chodniky, = — ——— nové

chodniky (doplnéni).
Sitka chodnikd

Chodnik by mél byt Siroky minimalné 1,5 m. Pokud neni chodnik od soubéZzné vozovky oddélen
zelenym pasem, pficita se k minimalni sifce 1,5 m dalSich 0,5 m jako tzv. bezpecnostni odstup. Tento



bezpecnostni odstup se neuplatiiuje v pfipadech, kdy je na soubézné vozovce povolena maximalni
rychlost do 30 km/h.

Vyskovy rozdil chodnik( a vozovky

Pokud je to z prostorovych diivodd mozné, je vhodnéjsi volit chodnik oddéleny od vozovky zelenym
pasem. Takovy chodnik je pak vhodnéjsi provadét ve stejné vyskové urovni jako pfilehla vozovka —
oddéleni od motorové dopravy je zajisténo zelenym pasem. Stejna vyskova droven zajistuje vyssi
komfort chodnikd, protoZze neni nutné casté prerusovani rovinatosti bezbariérovymi Gpravami
(snizovani chodniku v misté prechdazeni, deformace chodniku v misté vjezdu k nemovitosti apod.).

Vjezdy k nemovitostem

Komfort chodnikll by nemél byt snizovan ¢astym prerusenim roviny chodniku v misté vjezd(

k nemovitostem. Pokud se jedna pouze o vjezd k nemovitosti, je vhodnéjsi nesniZzovat (deformovat)
celou plochu chodniku, ale pouze osadit zeSikmenou obrubu — rovina chodniku tak zlstane prakticky
neprerusena. Snizeni chodniku je nutné pouze v misté prechodu pro chodce nebo mista pro
prechazeni.

Zvysené chodnikové prejezdy

V mistech vjezdu z hlavni komunikace do zklidnéné zény je v cilovém stavu vhodné pouzit zvyseny
chodnikovy prejezd. Rovina chodniku podél hlavni komunikace zGstane vyskové neprerusend. Plocha
v misté prejezdu je z odolnéjsiho materialu, napf. hladka kamenna nebo betonova dlazba.

3.1.2 Infrastruktura pro cyklisty v intravildnu obce

Z analyzy cyklistické dopravy v obci vyplyva, Ze jizda na kole je vyuZivanym dopravnim modem,
ackoliv v intravildnu obce nejsou provedena zadna specificka opatfeni pro cyklisty nebo cyklisticka
infrastruktura. Uvnitf obce je cyklisticka doprava mezi jednotlivymi zdroji a cili cest vyuzivana plosné
na vSech komunikacich — sbérnych i obsluznych. Podle kategorie komunikace je navrzena adekvatni
infrastruktura nebo opatfeni pro cyklisty.

Infrastruktura pro cyklisty v intravilanu na silnicich Ill. tFidy

Intenzita automobilové dopravy na silnicich 111/3834 i 111/3838 je do 1500 voz./24 h. Tato hodnota je
relativné nizka a z hlediska bezpecnosti dopravy neni bezpodminecné nutné vytvaret opatreni pro
cyklisty. Nicméné jizda po téchto silnicich spolecné s automobily bez jakychkoliv opatfeni mlze byt
pro nékteré skupiny cyklistl (napf. seniofi, déti apod.) maélo atraktivni a mohou pocitovat subjektivni
nebezpedi ze strany automobilové dopravy. Na uvedenych silnicich Ill. tfidy v intravilanu obce je
mozné vytvofrit nékolik variant infrastruktury pro cyklisty:

a) Stdvajici provoz cyklistl ve vozovce s doplnénim piktogramovych koridor( pro cyklisty

Piktogramovy koridor je finan¢né a administrativné nejméné narocné cykloopatreni, které se provadi
vyznacenim vodorovného dopravniho znaceni na okraji vozovky ve formé cyklopiktograma. Jde
pouze o informativni dopravni znaceni, které cyklistim ani fidicim neuklada zadné specifické
povinnosti.



b) Ochranné pruhy pro cyklisty

Jde o integracni opatreni, kdy je na okraji vozovky vyznacen vodorovnym dopravnim znacenim pruh
pro cyklisty v Sifce alesponi 1,5 m. Pokud je ve zbytku vozovky dostatek prostoru, jezdi automobily
mimo pruhy pro cyklisty. Pokud neni ve zbytku vozovky dostatek prostoru pro oba sméry jizdy, miji se
automobily tak, Ze vyuZziji i pruh pro cyklisty — nesmi vSak cyklisty ohrozit.

Silnice 111/3834 a 111/3838 maji v typickych Usecich Sitku mezi obrubami 6,5 az 7,0 m. Po vyznaceni
ochrannych pruht pro cyklisty by zbyvajici Sitka byla 3,5 az 4 m. Takova komunikace by pak neméla
vyznacenou stfedovou ¢aru a z hlediska automobilové dopravy by se jednalo o jednopruhovou
komunikaci s obousmérnym provozem. Cyklisté se pohybuiji v jizdnich pruzich pro cyklisty, ostatni
vozidla projizdéji jizdnim pruhem uprostfed vozovky a v pfipadé protijedoucich vozidel se pak
vyhybaji vpravo prijezdem pres jizdni pruhy pro cyklisty.

Vyhodou tohoto feseni je, Ze cyklisté maji ve vozovce adekvatni vyznaceny prostor a soucasné neni
automobilova doprava s ohledem na relativné nizkou intenzitu nijak zdsadné omezovana. Nedochazi
ke vzajemnému omezovani chodc( a cyklistl. Vhodné je takovou organizaci provozu alespon

v nékterych usecich doplnit snizenim maximalni rychlosti automobild a vytvorenim dalsich
doplnujicich prvk( (napf. ostriivky, které v nékterych mistech stavebné oddéluji cyklistické pruhy od
motorové dopravy apod.).

Vyznacdeni ochrannych pruh je levnéjsim resenim nez vybudovani oddélenych stezek. Soucasné je
v nékterych dotacnich programech moznost Zadat o podporu i tohoto typu cyklistické infrastruktury.

c) Stezky oddélené od automobilové dopravy

Stezkou je myslen jeden z typl komunikace podle Zdkona o provozu na pozemnich komunikaci —
stezka pro cyklisty, stezka pro chodce a cyklisty nebo stezka pro chodce s povolenou jizdou cyklista.

S ohledem na prostorové podminky je moZné uvaZzovat pouze o stezkdch pro chodce a cyklisty nebo
o stezkach pro chodce s povolenou jizdou cyklist(l. V obou ptipadech by slo o typ komunikace, kde by
byl provoz chodcl i cyklistl sdileny s riznou mirou omezeni pro jeden nebo druhy dopravni mod —
naptiklad na stezce pro chodce s povolenou jizdou cyklistl smi jet cyklista maximalné 20 km/h,
komunikace je prednostné urcéena chodclm.

Z uvedeného vyplyva, Ze v pfipadé vybudovani tohoto typu oddélené infrastruktury pro cyklisty by slo
s ohledem na prostorové podminky o Siftkové minimalni komunikace, které by vyuzivali zejména

s automobilovou dopravou. V nékterych nejuzsich mistech je z prostorovych dlivod( prakticky
nemozné tento typ infrastruktury vybudovat a bylo by nutné zvolit specifické reSeni (napfiklad zdzeni
vozovky do jednoho pruhu s obousmérnym provozem apod.). Vystavba oddélenych stezek je
finan¢né nejvice naro¢nou variantou.

Nazev oblasti cyi:;z::s::vs\: SUbjekﬁvELf::; Investicni naklady Casov‘é’yn;’:l::s:ca’);ti
a) Cyklopiktogramy () ° eoe eooe
b) Ochranné pruhy eoe X (XX XX
c) Oddélené stezky () oo ° °




Infrastruktura pro cyklisty v intravilanu mimo silnice lll. tfidy

Na obsluznych komunikacich v obci mimo silnice 111/3834 a 111/3838 je minimalni intenzita
automobilové dopravy. Zadna specifickd cykloopatieni neni potieba zfizovat. K bezpeéné a atraktivni
jizdé cyklist( staci pouze celkové zklidnéni dopravy v lokalité.

3.1.3 Infrastruktura pro chodce a cyklisty v extravildnu obce

Mimo zastavéné Uzemi obce maji dopravni komunikace formu silnic Ill. tfidy s obvyklou maximalni
rychlosti 90 km/h. Jizda cyklistl na téchto komunikacich je organizovéna spole¢né s automobilovou
dopravou, chodci musi vyuZit okraj vozovky v protisméru automobil (kromé silnice 111/3834 smérem
na Pozofice, kde je vytvorena stezka pro chodce). Spolecny provoz automobilové, cyklistické a pési
dopravy neni v extravilanu obce bez omezeni rychlosti bezpeény. Pro zranitelné ucastniky provozu je
také znaéné neatraktivni a ve vétsiné pripadd tak musi pro svou cestu volit jiny dopravni méd —
nejcastéji automobil.

Jeliko? je spojeni obci Viniéné Sumice a Kovalovice v zastavéném tzemi, zbyvaji pouze tfi
komunikace, které propojuji sousedni obce, kde je vhodné fesit opatrfeni pro chodce a cyklisty — smér
na Pozorice, Vitovice a Rousinov.

Infrastruktura pro chodce a cyklisty na silnici 111/3834 ve sméru na Pozofice

V soudasnosti je mezi Viniénymi Sumicemi a Pozoficemi vybudovdna stezka pro chodce v $ifce 1,5 m.
Cést stezky je oddélena od silnice zelenym pasem, &ast stezky je k silnici pfimknuta. Stezka pro
chodce zajistuje bezpelny pohyb pouze pro chodce, pfipadné pro cyklisty do 10 let, ktefi mohou
stezku spolecné s chodci vyuzivat. Cyklisté nad 10 let musi k jizdé vyuZit silnici, kde je dopravnim
zna¢enim omezena maximalni rychlost na 70 km/h.

Pro zvyseni atraktivity jizdy na kole je vhodné rozsifit stezku pro chodce z 1,5 m na alespof 2,4 m
nebo optimalné 3,0 m a vytvofit tak stezku pro chodce a cyklisty. Povrch stezky by mél byt z hladké
dlazby bez fazet nebo asfaltovy.

Infrastruktura pro chodce a cyklisty na silnici 111/3834 ve sméru na Rousinov

S ohledem na planovanou modernizaci Zelezni¢ni traté Brno — Pferov, po niz prevezme paterni funkci
regionalni vefejné dopravy Zeleznice, je Zadouci zajistit pro cyklisty bezpecné a atraktivni spojeni

s Rousinovem. Vzdélenost Vini¢nych Sumic a Zelezni¢ni stanice v Rousinové je 4 km, tedy 15 minut
jizdy na kole.

Adekvatnim rfeSenim je od motorové dopravy oddélena stezka pro cyklisty s povolenym pohybem
chodcl v Sifce optimalné 3,0 m.

Infrastruktura pro chodce a cyklisty na komunikaci ve sméru na Vitovice

S ohledem na velmi nizkou intenzitu automobilové dopravy neni ani v extravilanovém Useku na této
komunikaci nutné oddélovat automobilovou, pési a cyklistickou dopravu. Zadouci je ale pro spoleény
provoz zajistit snizenou maximalni rychlost napt. 50 km/h.
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3.2 Zvyseni bezpecénosti dopravy

3.2.1 Ztizeni prechodl pro chodce nebo mist pro prechazeni

V soucasnosti se na Uzemi obce nenachdazi prechody pro chodce ani mista pro prechazeni. S ohledem
na nizké intenzity pési i automobilové dopravy neni podle normy Projektovani mistnich komunikaci

nutné prechody pro chodce ani mista pro prechazeni budovat.

Obr. 2: Prechod pro chodce s ostrivkem, zdroj: Bezpecnd obec (CDV, v. v. i.)

Pro zvySeni komfortu pési dopravy vSech skupin obyvatel je nicméné Zadouci, aby v mistech s vyssi
poptavkou po prechazeni prijezdnich Gsek silnic 111/3834 a 111/3838 byla néktera z opatfeni pro
prechazeni chodcl vytvorena. Jedna se zejména o mista navazujici na zastavky autobusové dopravy,
obecni Ufad, budovy se sluzbami, obchody apod. Opatfenim pro prechazeni chodcl se rozumi misto
pro prechdzeni nebo prechod pro chodce v souladu s normovymi parametry jako je délka pfechodu,
zUZeni vozovky, vytvoreni ostrivku, bezbariérové feseni s hmatovymi prvky, osvétleni apod.
Konkrétni volba opatreni v jednotlivych lokalitach bude navrZiena v navazujicich projektovych fazich.

Navrh mist pro opatfeni pro prechazeni chodcl je zobrazen na Obr. 3.

11



Viniéné Sumice

Obr. 3: Ndvrh mist pro prechdzeni chodci.

3.2.2 Zklidnéni dopravy na sbérnych komunikacich

Na sbérnych komunikacich v intravilanu obce, tedy silnicich 111/3834 a 111/3838 a mistni komunikaci ve
sméru na Vitovice jsou v soucasnosti nékteré dopravné zklidnujici principy aplikovany. Na vjezdu do
obce od Pozofic je umistén délici zpomalovaci ostrivek. V celém intravilanovém Useku mistni
komunikace ve sméru na Vitovice je snizena maximalni povolena rychlost na 30 km/h a instalovano
nékolik ocelovych zpomalovacich polstard. Na zbyvajicich Usecich sbérnych komunikaci plati bézné
omezeni rychlosti v intravilanu na 50 km/h.

Z hlediska bezpecnosti dopravy je za predpokladu dodrZzovani pravidel silni¢niho provozu vsemi
Ucastniky a s ddrazem na vzdjemnou ohleduplnost mozné konstatovat, Zze dopravni infrastruktura je
bezpecna. Pro zvyseni komfortu mobility zejména nejslabsich skupin obyvatel je nicméné Zadouci
navrhnout v nékterych specifickych mistech organizaéni nebo stavebni Upravy vedouci k dopravnimu
zklidnéni. Mimo jiné také s ohledem na skutecnost, Ze silnice 111/3834 je vyuZivana také pro osobni
tranzitni dopravu mezi Rousinovem a Pozoficemi.

Zklidnéni useku silnice 111/3834 u zastavky Hradska

V tomto Useku je jednak vyznamné zlGzena vozovka i chodnik z divodu nedostatku $irky uliéniho
profilu, jednak jsou zde situovany autobusové zastavky v obou smérech s intenzivnéjsim pohybem
chodcl, véetné zaka blizké zakladni skoly.

Redeni dopravniho zklidnéni v tomto Useku silnice bude podrobné navrieno v navazujicich
projektovych fazich. Principy navrhu mohou byt nasledujici (neni nutné dodrzet vSechny, bude
posouzeno komplexné v navazujicich projektovych fazich):

- ZuZenivozovky v nejuzsim misté na jeden obousmeérny jizdni pruh a soucasné rozsireni
jednostranného chodniku alespor na 2 m.
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- Omezeni maximalni povolené rychlosti na 30 km/h.

- Prabézny chodnik podél severni strany silnice aZ k autobusové zastavce. Prechod pro
chodce nebo misto pro prechazeni smérem k chodniku na jizni strané silnice s navaznosti
na opacnou autobusovou zastavku a cestu do Skoly.

- Vytvoreni zvySenych nastupnich hran autobusovych zastavek. Provéreni moznosti vytvoreni
zatkovych zastavek se stfedovym ostrivkem pro omezeni predjizdéni autobusu v zastavce.

- Vodorovné dopravni znaceni — upozornéni na snizenou rychlost nebo na zvyseny pohyb
déti, vyznaceni prostoru autobusové zastavky apod.

- Pfipadné provéreni moznosti zvySeni Urovné vozovky v Useku, umisténi zvyseného
pfechodu pro chodce apod. pti zachovani komfortu prljezdu verejné dopravy.

Obr. 4: ZuZeni komunikace, zdroj: Bezpecnd obec (CDV, v. v. i.)

Zklidnéni useku silnice 111/3834 pred obecnim ufadem

Vv

Ve vefejném prostranstvi pred obecnim Uradem k vyssi intenzité pohybu chodct i cyklistli z dGvodu
nabidky spravnich, administrativnich, spole¢enskych i poStovnich sluzeb v objektu obecniho uradu.
V lokalité se nachazi také autobusové zastavky.

Redeni dopravniho zklidnéni v tomto Useku silnice bude podrobné navrZeno v navazujicich
projektovych fazich s témito principy:

- Omezeni maximalni povolené rychlosti na 30 km/h.

- Minimalizace Sirky prostoru jizdnich pruhl pro automobily (napt. 6 — 6,5 m), zbytek
verejného prostranstvi bude urcen pro pobytové funkce, zelen, nastupisté autobusové
dopravy, parkovani a zasobovani.

- Prlibézné Siroké chodniky po obou strandach ulice.

- Vytvoreni zvySenych nastupnich hran autobusovych zastavek. Provéreni moznosti vytvoreni
zatkovych zastavek se stfedovym ostrivkem pro omezeni predjizdéni autobusu v zastavce.

- Zvyseni vedlejsi mistni komunikace vedle obecniho uUfadu do urovné chodnikd.
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Zklidnéni kfizovatky silnic 111/3834 a 111/3838

Regeni chodnikd v kfiZovatce silnic neni adekvatni vyznamu této p&si trasy v rdmci obce — cesta
k autobusovym zastavkam, k obecnimu Gfadu apod. Rovnéz je potfeba zohlednit vyskyt cyklist(, at uz
bude findIné zvolena kterdkoliv varianta infrastruktury pro cyklisty.

Reeni dopravniho zklidnéni k¥izovatky bude podrobné navrieno v navazujicich projektovych fazich
s témito principy:

- Omezeni maximalni povolené rychlosti na vSech ramenech kfizovatky na 30 km/h.

- Minimalizace $ifky prostoru jizdnich pruh( pro automobily (napt. 6 — 6,5 m) a obloukl v
kfiZzovatce, zbytek prostoru bude urcen pro rozsifeni chodnikd, pfipadné také pro umisténi
zeleného pasu nebo déliciho ostrivku.

- Rozsifeni chodnik( a doplnéni chybéjiciho useku chodniku, vytvoreni pfechodu pro chodce
nebo mista pro pfechazeni s ostrivkem podél zapadni strany silnice 111/3834.

Zklidnéni mistni komunikace ve sméru na Vitovice

Na mistni komunikaci bude nadale omezena maximalni rychlost na 30 km/h, nebot jde o trasu
s tranzitni osobni dopravou mezi Vitovicemi a Pozoficemi a z hlediska bezpecnosti dopravy a
charakteru uli¢niho profilu zde neni vyssi rychlost zaddouci.

Regeni dopravniho zklidnéni mistni komunikace bude podrobné navrzeno v navazujicich projektovych
fazich s témito principy:

- Omezeni maximalni povolené rychlosti na 30 km/h, pfipadné vytvoreni zény 30.
- Vybudovéni jednostranného chodniku na severni strané komunikace v Sifce alesporn 2 m

evvs

- Ponechani nebo obnova zpomalovacich prvkd, napft. polstard.

- Misto pro prechazeni pred sokolovnou, miize byt provedeno ve formé zvySeného
prejezdového prahu.

-V pripadé vytvoreni zény 30 je Zddouci vybudovat v kfiZovatce se silnici 111/3834
zpomalovaci prvek ve formé zvySeného chodnikového prejezdu.

- Vytvoreni podélnych parkovacich mist se sou¢asnym zdzenim vozovky v kratkych Usecich
(napf. ¢tyfi podélna parkovaci mista za sebou) s tim, Ze protijedouci vozidla si musi pfi
mijeni dat prednost.

3.2.3 Vytvoreni dopravné zklidnénych zén

Mimo sbérné komunikace v obci slouzi veskeré mistni komunikace jen k dopravni obsluze
jednotlivych nemovitosti, zpravidla rodinnych domd, ale i nékterych verejnych sluzeb — zakladni
a materska skola, hasi¢ska zbrojnice nebo obchod.

Hlavni plosné dopravné zklidnénou zénou je navrzena lokalita, vymezena silnicemi 111/3834 a 111/3838
a hranici katastralnich Gzemi Vini¢né Sumice a Kovalovice. Nejvhodné&j$im typem organizace dopravy
v takovém Uzemi je obytnd zéna. Dopravni prostor ulice v obytné zéné je v jedné vyskové Urovni
(chodniky se nezfizuji) se smisenym provozem pési, cyklistické i automobilové dopravy. Chodci maji
v obytné zdné preferenci a pohybuiji se v celé Sifi ulice, pficemz musi umoznit prijezd automobil

a cyklistd. Maximalni povolena rychlost je 20 km/h a parkovani vozidel je povoleno pouze na
vymezenych mistech. Dudraz je kladen na kvalitu verejného prostoru, jeho pobytové funkce, umisténi
zelené apod.
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Alternativné je mozné v uvedeném Uzemi navrhnout také plosné zklidnéni formou zény 30. Tato
forma dopravniho zklidnéni se ale zpravidla zfizuje v pripadech, kdy je uli¢ni prostor typologicky
¢lenén na vozovku a samostatné chodniky v pfidruzeném dopravnim prostoru.

V obou pfipadech (obytnd zéna nebo zéna 30) by bylo parkovani v lokalité povoleno pouze na
vyznacenych mistech.

Navrh zklidnéni dopravy, dopravné zklidnénych zén a zjednosmérnéni vybranych mistnich
komunikaci je zndzornén na Obr. 5.

U

' Viniéné Sumice

\)

Obr. 5: Ndvrh dopravniho zklidnéni,

standardni rychlost, usekové omezeni rychlosti 30 km/h, —

—— z0na 30, obytnd nebo zéna 30.

Vyznadeni obytné zény nebo z6ny 30 podléha povoleni silni¢niho spravniho organu. V nékterych
pfipadech je obytnda zéna vyznacena pouze svislym dopravnim znacenim na zacatku a konci zény
s vyznacenim parkovacich mist uvnitf zony bez dalsich zklidrujicich prvkd. V cilovém stavu,

v ndvaznosti na postupné revitalizaci nebo rekonstrukci jednotlivych ulic, by méla zklidnéna zéna
navrzena podle nasledujicich princip(:

- Vjezd do zény z nadfazené komunikace — v tomto pripadé se bude jednat o silnici Il1/3834
nebo 111/3838, je pres zvyseny chodnikovy prejezd (chodnik podél nadfazené komunikace
tak neni preruseny, pouze je pouZzity jiny material povrchu, idedlné hladky typ betonové
nebo kamenné dlazby).

- Uvnitf zén jsou umistény dalsi zpomalovaci prvky (napft. zvySené kfiZzovatky, netradic¢ni
umisténi mobiliafe nebo strom( pro preruseni pfimych tras pro automobily, pouzivani
jiného materialu povrchu a jinych optickych prvkl apod.

- Pouzivani hladkého povrchu pro komfortni pohyb chodc(, cyklistd i osob se specifickymi
potifebami.
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- Uvnitf zény se zpravidla nepouziva dal$i dopravni znaceni jako je napf. vyznaceni hlavnich a
vedlejsich ulic — plosné plati pfednost zprava, coZ ma pozitivni vliv na snizovani rychlosti.

- Vyznaceni parkovacich stani, jejich pocet a umisténi je navrZzeno podle zpracovaného
prizkumu parkovani s dostate¢nou rezervou. Dalsi navySovani parkovacich mist neni
Zadouci, snizuje kvalitu prostoru, parkujici vozidla zvysuji neprehlednost dopravnich situaci
apod. Rezidenti by méli pfednostné parkovat na svém pozemku.

Obr. 6: Obytnd zdna, zdroj: Mio architects

Obr. 7: Zpomalovaci polstar berlinského typu, zdroj: mobilite.wallonie.be
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3.2.4 Bezpecné cesty do skoly

V cilovém stavu bude dopravni infrastruktura podle navrhd dopravniho generelu bezpecna plosné

v celé obci pro vSechny uZivatele, véetné déti, seniorll a osob se specifickymi potfebami. Téma
bezpecnych cest do $koly je spiSe zaméreno jednak na bezprostfedni okoli $koly, jednak na stanoveni
priorit, kterd opatfeni maji byt provedena prednostné.

Citlivymi z hlediska bezpecnosti déti jsou zejména ¢tyti mistni komunikace v okoli zakladni a nové
materské skoly, nebot zde zejména v dobé pred vyucovanim dochazi k vyssi koncentraci samostatné
dochazejicich nebo na kole ¢i kolobéZce dojizdéjicich déti a automobild rodicl, ktefi dovazeji déti ke
Skolam:

Mistni komunikace podél obchodu a zakladni Skoly

Ackoliv neni v obytnych zénach nutné zjednosmérnovat jednotlivé ulice, vtomto ptipadé je vhodné
ulici zjednosmérnit ze sméru od zapadu k vychodu. V takovém ptipadé Ize umistit parkovaci mista
typu K+R po levé strané ulice, pricemz déti vystupuji smérem k budové Skoly a nekfizuji se tak

s dalSimi jedoucimi automobily. Podél budovy Skoly vznikne Siroky chranény prostor (2 az 3 m) pro
pohyb déti, které vystupuji z automobild i pro samostatné dochazejici. Tento prostor je vhodné
oddélit parkovacich mist sloupky, aby nedochazelo k tzv. dooringu (srazeni chodce nebo cyklisty
nahlym otevienim dvefi automobilu). Provoz cyklist(l zistane obousmérny.

Zadouci je disledné umisténi zpomalovacich prvki v celé délce ulice pro zajiténi nizké rychlosti
automobil(. V pfipadé kompletni rekonstrukce ulice je vhodné provéfit moznost vybudovani
oddéleného pasu pro chodce (pas mohou vyuZzivat i déti do 10 let).

Mistni komunikace mezi zakladni a novou matefskou skolou

Ulice mGze zGstat obousmérna, aby rodice, ktefi vozi déti do materské i zakladni Skoly nebyli nuceni
ke komplikovanému objizdéni, stejné jako rezidenti bydlici v této ulici. Automobily, které budou

k zakladni Skole pfijizdét touto ulici, zaparkuji na kolmych stani pfed vychodni fasadou skoly. Mezi
Skolou a kolmymi stanimi bude Siroky chranény prostor pro bezpeény pohyb déti, které vystupuji

z automobilll i pro samostatné dochazejici.

Zadouci je dsledné umisténi zpomalovacich prvki v celé délce ulice pro zajiténi nizké rychlosti
automobill. V pfipadé kompletni rekonstrukce ulice je vhodné provéfit moznost vybudovani
oddéleného pésu pro chodce (pas mohou vyuZivat i déti do 10 let).

Mistni komunikace mezi materskou Skolou a obecnim uradem

Ulic zGstane jednosmérnd pro automobily, ale bude umoznéna jizda cyklistti v obou smérech. Zadouci
je dlsledné umisténi zpomalovacich prvk( v celé délce ulice pro zajisténi nizké rychlosti automobild.

Mistni komunikace mezi silnici 111/3838 a matefskou $kolou

MozZné jsou varianty obousmérné i jednosmérné (od jihu na sever) ulice — vZdy obousmérné pro
cyklisty.
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Zadouci je dGsledné umisténi zpomalovacich prvkd v celé délce ulice pro zajiténi nizké rychlosti
automobill. V pripadé kompletni rekonstrukce ulice je vhodné provérit moznost vybudovani
oddéleného pasu pro chodce (pas mohou vyuZivat i déti do 10 let).

3.3 Komfortni a dostupna verejnd doprava

3.3.1 Modernizace autobusovych zastavek

Regionalni autobusova doprava spojujici Viniéné Sumice a Brno je organizovana Jihomoravskym
krajem. Na Uzemi obce se pét autobusovych zastavek. Nastupisté na vSech zastavkach je feSeno
béZnou chodnikovou hranou. Zastavky nejsou vybaveny hmatovymi prvky — hladkym kontrastnim
pasem podél nastupni hrany a signalnim pasem v misté prvnich dvefi vozidla verejné dopravy.
Nékteré zastavky maji nevyhovujici nebo chybéjici bezbariérovy pristup.

Pro zvysSeni atraktivity vefejné dopravy a jeji zpfistupnéni pro vSechny skupiny obyvatel jsou navrzena
tato opatfeni na autobusovych zastavkach:

- Vytvoreni zvySenych ndstupnich hran s kasselskymi obrubniky a vybaveni zastavky
hmatovymi prvky pro slabozraké a nevidomé (hladky kontrastni pas podél nastupni hrany a
signalni pas v misté prvnich dvefi vozidla vefejné dopravy.

- Napojeni nastupist autobusové dopravy na ucelenou sit bezbariérové pési infrastruktury
v obci.

- Vybudovani ptechodl pro chodce nebo mist pro pfechazeni navazujici na zastavky.

- Modernizace pfistfeskl u nastupnich zastavek — lavicka, odpadkovy kos, informace o
spojich, osvétleni.

- Alternativné je mozné autobusové zastavky vybavit smart technologiemi — aktualni
informace o poloze vozidel vefejné dopravy nebo o mimoradnych situacich v dopravé apod.

- Rozvoj autobusovych zastavek je nutné koordinovat s Jihomoravskym krajem, resp. IDS JMK
z dGvodu planové zmény obsluhy Uzemi priméstskou Zeleznici Brno—Pferov se stanici
v Rousinové. MliZze dojit ke zméné polohy autobusovych zastavek v obci nebo vystupni
zménéné na nastupni
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Obr. 8: Zdtkové autobusové zastdvky, zdroj: Bezpecnd obec (CDV, v. v. i.)

3.4 Parkovani

Prizkumem parkovani byla na izemi obce zjisténa celkova nabidka 80 parkovacich mist. V dobé
dopoledniho prizkumu bylo v obci zaznamenano 109 zaparkovanych vozidel (z toho 69 jich parkovalo
v rozporu s predpisy). V dobé nocniho prizkumu bylo zaznamenano 152 vozidel (z toho 115

v rozporu s predpisy). Vysoka mira tzv. nelegalniho parkovani je zplsobena soucasnou organizaci
dopravy na mistnich komunikacich a jejich Sitkami. Souéasné rezidenti ¢asto preferuji stani pred
domem na verejné komunikaci namisto stani na svém pozemku.

Navrh nové organizace parkovani zahrnuje nékolik principl v zavislosti na typu pozemni komunikace
vyuzivané k parkovani — silnice Ill. tfidy, mistni komunikace sbérna, mistni komunikace ve zklidnéné
zéné apod. Dalsim rozliseni typu parkovaciho mista spociva v tom, pro koho je ur¢eno — parkovani
bez omezeni v mistech s rodinnymi domy nebo ¢asové omezené parkovani v mistech s vyssi
poptavkou pres den (obecni Grad, okoli zakladni a materské skoly apod.).

Parkovani v obytnych zénach

Ve zklidnénych zéndch typu obytna nebo sdilena zéna je parkovani vozidel povoleno pouze na
vyznacenych mistech. Dopravni funkce véetné parkovani neni v obytné zéné hlavni funkci ulice.
Srovnatelnou duleZitost maji pobytové nebo enviromentalni funkce — kultivace vefejného prostoru

s umistovanim mobiliafe, zelené a prvkd modrozelené infrastruktury, hernich prvk( apod. Z hlediska
dopravni funkce by v obytné zéné méla byt preferovdna pési, pripadné i cyklisticka doprava, ktera
nesmi byt automobilovou dopravou ohroZovana nebo obtéZovana. Chodci jsou v3ak vZdy povinni
umoznit prajezd automobild a cyklistl. Cely dopravni prostor ulice je v jedné vyskové Urovni a nedéli
se na vozovku a chodniky. Zjednodusené se jedna o Siroky chodnik, po kterém mohou jezdit cyklisté i
automobily se zvySenou ohleduplnosti vi¢i chodcl rychlosti max 20 km/h.
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Kromé vyssi kvality vefejného prostoru je vyznamnou vyhodou této organizace dopravy Uspora
verejnych financi na investice i Udrzbu takové infrastruktury, nebot neni nutné splfiovat pozadavky
na minimalni sitku vozovky a soucasné minimalni sirky chodnikd. Intenzity automobilové dopravy
jsou tak nizké, Ze z hlediska dopravni vykonnosti postaci pro vSechny uzivatele mnohem mensi Sitka
dopravniho prostoru. Prostor je také plosné bezbariérovy, takze odpadaji komplikované Gpravy
chodnikl u kazdého vjezdu k nemovitosti nebo v mistech prechazeni.

Orientacni ndvrh umisténi parkovacich mist je znazornén na Obr. 9.
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Obr. 9: Ndvrh umisténi parkovacich mist,
mista na silnici lll. tridy k provéreni.

parkovaci mista s uvedenim jejich poctu, parkovaci

PFi podrobném navrhu obytné zény, resp. parkovacich mist by mély byt dodrZzeny nasledujici principy:

- Plocha pro parkovani by neméla byt vétsi nez 20% celkové plochy komunikace. Pokud je
poptavka po parkovani vyssi, je Zadouci hledat dalsi kapacity na okraji lokality nebo mimo
z6nu.

- Kapacita parkovacich mist je navrzena podle poctu zaparkovanych vozidel béhem nocniho
prizkumu s dostatec¢nou rezervou. Rezidenti by méli byt motivovani k parkovani na svém
pozemku.

- Budou vytvareny shluky parkovacich mist pro 3-5 vozidel. Prijezdna Sifka vedle
parkovaciho mista bude 3,5 m.

- Parkovaci mista budou umisténa tak, aby nedochazelo ke zvysené neprehlednosti na
pozemni komunikaci, napf. rozhledy v kfizovatkach, pred vefejnymi budovami, obchody
apod.
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- Vyznaceni parkovacich mist bude provedeno pouze vodorovnym dopravnim znacenim nebo
rozdilnym materidlem povrchu. Svislé dopravni znaceni bude pouZito pouze u parkovacich
mist se zvlastnim rezimem (napt. stani na omezenou dobu, K+R apod.).

Parkovani na mistni komunikaci ve sméru na Vitovice

Parkovani na této mistni komunikaci je mozné navrhnout tak, Ze stani bude mozné pouze v mistech,
kde bude zachovan prljezd 3 m pro kazdy smér jizdy. Pokud bude ulice zarazena do zény 30, je
mozné s ohledem na velmi nizkou intenzitu dopravy zvolit vhodnéjsi zplsob parkovani — parkovaci
mista budou vyznacena ve shlucich po 3-5 vozidlech, pficemz podél zaparkovanych aut zlistane
zachovdna pouze jednopruhova obousmérna komunikace napf. v Sifce 4 m. Vyhodou tohoto reseni je
uspora plochy pozemni komunikace a soucasné skutecnost, Ze zizené profily maji dopravné

zklidnujici efekt.

Obr. 10: Parkovadni ve zklidnéné zoné, zdroj: Bezpecnd obec (CDV, v. v. i.)
PFi podrobném navrhu parkovacich mist by mély byt dodrzeny nasledujici principy:

- Kapacita parkovacich mist je navrZena podle poctu zaparkovanych vozidel béhem noc¢niho
prizkumu s dostatec¢nou rezervou. Rezidenti by méli byt motivovani k parkovani na svém
pozemku.

- Budou vytvareny shluky parkovacich mist pro 3-5 vozidel. Prijezdnd Sitka vedle
parkovaciho mista bude napf. 4 m (bude upfesnéno v podrobnéjsi projektové fazi).

- Parkovaci mista budou umisténa tak, aby nedochdazelo ke zvySené neprehlednosti na
pozemni komunikaci, napt. rozhledy v kfizovatkach, pred verejnymi budovami, obchody
apod.

Parkovani na silnicich lll. tfidy
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V soucasnosti neni na vétsiné délky prajezdnich Gsekd silnic Ill. tfidy v obci moZzné parkovat z divodu
nedostatec¢né sSitky komunikace. S ohledem na nizké intenzity dopravy na silnici 111/3834 a zejména na
111/3838 je Zadouci provérit moznost parkovani omezeného poctu vozidel, kdy zlstane zachovana

v kratkych prehlednych Usecich pouze jednopruhovd obousmérna komunikace. Vhodnost tohoto
feSeni je nutné posoudit samostatnou dopravné urbanistickou studii s ohledem na zvoleny typ
cyklistické infrastruktury.

Casové omezené parkovani

Ve lokalitach se specifickou poptavkou po parkovani béhem dne je vhodné navrhnout parkovani

s Casové omezenym parkovanim, aby byla zvysena obratkovost (béhem dne mize parkovaci misto
vyuzit vice uzivatell) a nedochdzelo zde k dlouhodobému odstaveni vozidel. Tato mista budou
oznacena svislym dopravnim znac¢enim IP11a (parkovisté) s dodatkovou znackou, kterd upresnuje
parkovaci rezim.

Pro niZe vyjmenované lokality jsou navrZeny tyto parkovaci rezimy:

Obecni ufad 5 mist v dobé napr. od 7 do 16 h maximdlni doba stdni 1 aZ 2 h (parkovaci
hodiny)
5 mist parkovdni bez omezeni

Zdkladni skola 5 mist vdobé napt. od 7 do 16 h maximdini doba stani 1 az 2 h (parkovaci
hodiny)
5 mist parkovdni bez omezeni
5 mist reZim K+R, prip. s maximdini dobou stdni 15 min

Zastdavka Hradskad 3 mista reZim K+R od 7 do 8 h (bezpecné vystoupeni a samostatny odchod
ditéte do skoly)

Materskd skola 5 mist vdobé napr. od 7 do 16 h maximdlni doba stani 15 min (parkovaci
hodiny)

5 mist parkovdni bez omezeni

Obchod 3 mista v dobé napr. od 7 do 16 h maximadlni doba stdni 15 min (parkovaci
hodiny)

Materské centrum 2 mista v dobé napr. od 7 do 16 h maximdlni doba stdni 1 aZ 2 h (parkovaci
hodiny)

Parkovaci rezimy v jednotlivych lokalitach je vhodné zprovoznit ve zkusebnim rezimu s naslednym
vyhodnocenim a pfipadnymi Upravami — napf. snizeni poctu ¢asové omezenych mist, pokud
obratkovost funguje i bez regulace nebo zdména reziml K+R a patnactiminutového stani. Cilem
regulace neni presné dodrzovani dopravnich predpis(i a jejich obtiZzné vymahani, ale obecna
akceptace parkovaciho rezimu ze strany obyvatel, nebot diivodem regulace je zajisténi bezpeénosti
napft. v okoli zakladni a materské Skoly nebo zajisténi moznosti pohodIné zaparkovat pro Sirsi skupinu
obyvatel.

V rezimu K+R by mélo vozidlo teoreticky stat pouze po dobu vystoupeni nebo nastoupeni (napf.
ditéte u Skoly). Nékteti rodice vsak dité doprovazeji az do skoly, pfip. pomahaji s pfeviékanim. Vice se
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rodice zdrzi také pfi odpolednim vyzvedavani. Z tohoto dlvodu se misto rezZimu K+R mUZe vhodnéji
jevit Casové omezeni na 15 minut, coZ zase muZe vést k tomu, Ze jsou parkovaci mista v dobé Spicky
pred zahdjenim vyucovani déle blokovana a ostatni vozidla jsou nucena stat na méné vhodnych
mistech. V pfipadé zakladni skoly se vhodnéji jevi rezZim K+R s tim, Ze je Zddouci v ramci komunikace
mezi rodici a Skolou motivovat rodi¢e k tomu, aby Sly déti ke vchodu do Skoly samostatné. V pripadé
matefrské skoly, kde je obdobi ranni dochazky vice rozloZeno v Case, je vice vhodné ¢asové omezeni
na 15 minut, nebot rodice déti doprovazi do budovy a pomahaji s previékanim.
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4 Seznamy a prilohy

4.1

Obr. 1
Obr. 2
Obr. 3
Obr. 4
Obr. 5:
Obr. 6
Obr.7
Obr. 8
Obr.9
Obr. 10:

Seznam obrazku

Navrh infrastruktury pro chodce

Pfechod pro chodce s ostrlivkem (foto)
Navrh mist pro prechdzeni chodcl

Zuzeni komunikace (foto)

Navrh dopravniho zklidnéni

Obytna zdna (foto)

Zpomalovaci polstar berlinského typu (foto)
Zatkové autobusové zastavky (foto)

Navrh umisténi parkovacich mist

Parkovani ve zklidnéné zéné (foto)

4.2 Seznam ptiloh

PFiloha 1:
Pfiloha 2:
Pfiloha 3:
Pfiloha 4:

Navrh infrastruktury pro chodce (mapa)
Navrh mist pro pfechazeni chodcl (mapa)
Navrh dopravniho zklidnéni (mapa)

Navrh umisténi parkovacich mist (mapa)
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