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1 Zakladni skola

1.1  Soucasny stav

Objekt zakladni Skoly je situovan v centralni ¢asti obce mimo hlavni sbérné komunikace. Pfijezd ke
Skole je po mistnich komunikacich, kde neni doprava zdsadné organizovana nebo zklidfiovana. Jedna
se o komunikace bez chodnik(, a tedy se spolecnym provozem automobilové, cyklistické a pési
dopravy. Intenzita automobilové dopravy na pfilehlych mistnich komunikacich je minimalni, avsak

v dobé ptred zahajenim vyuky v rannich hodinach a ¢astecné také v odpolednich hodindch dochazi

k vy$sim narazovym intenzitdm z divodu doprovazeni déti rodi¢i osobnimi automobily. Z dlivodu
koncentrace vyssiho poctu vozidel v pomérné stisnéném uli¢nim prostoru v jeden ¢as vede

k vytvareni nekomfortnich dopravnich situaci, kdy se trasy automobil( kfiZi s trasami déti v okoli
Skoly.

1.2 Dopravné urbanisticky navrh

Obsahem dopravniho generelu je vytvoreni zklidnéné zény v celé pfiléhajici lokalité — obytna zéna
s maximalni povolenou rychlosti 20 km/h, pfipadné zéna 30.

Komunikace podél jizni strany budovy skoly bude zjednosmérnéna (smér jizdy od zapadu k vychodu)
z dlvodu umisténi 7 novych kratkodobych parkovacich mist v rezZimu K+R po levé strané komunikace
(pro cyklisty zlstane komunikace obousmérna). Toto umisténi umozZiuje vystup déti z vozidla
smérem do chranéného prostoru u budovy skoly a jejich trasa se nekfizi s projizdéjicimi automobily.
Mezi parkovacimi misty K+R a budovou skoly zlistane dostatecné Siroky prostor pro déti prichazejici
do Skoly pésky nebo pfijizdéjici na kole nebo kolobéZce. Prostory jsou oddéleny také sloupky, aby
fidi¢i parkovali auto dostatecné daleko od budovy $koly a soucasné byly ostatni déti chranény pred
dooringem (ndraz chodce nebo cyklisty do nahle otevienych dveri automobilu).

JelikoZ je cely prostor fesen jako sdileny, bude povrch komunikace v jedné vyskové urovni. Chodci a
cyklisté se pohybuji v celé plose komunikace. Prostor pro jizdu automobill je v tomto misté vyznacen
povrchem, ktery je odliSny od povrchu parkovacich mist K+R i prostoru za sloupky. U vSech prostort
je idedlnim resenim hladka betonova nebo kamenna dlazba bez fazet — rozdil je vytvoren odliSnym
formatem, odstinem nebo materidlem dlazby. Vyhodou hladké dlazby je nizsi hluk a vyssi komfort
pohybu chodc, cyklistl nebo osob na voziku. Prostor vozovky mze pripadné také zlstat asfaltovy,
nicméné tento typ povrchu motivuje fidice méné ke zpomaleni jizdy. Na komunikaci budou umistény
2 dlaZzdéné zpomalovaci polstare berlinského typu.

Navriena parkovaci mista by méla byt vyuZivdna pouze na dobu nezbytné nutnou pro vystup nebo
nastup do vozidla, aby byla zajisténa dostatecna kapacita pro vSechny dojizdéjici. Mimo tuto dobu by
méla byt parkovaci mista volnda, aby mohl byt uli¢ni prostor prehledny a vyuzitelny pro dalsi funkce.
PrileZitostné mlZou byt béhem dne parkovaci mista vyuzivana napfiklad pro zasobovani apod.
Pripustné muze byt také noc¢ni a vikendové parkovani rezident(l, nicméné zde je problematické
zajistit, aby byla mista volna pred zahajenim vyucovani.

Mistni komunikace v kolmém severojiznim sméru zlstava obousmeérna z divodu umoznéni prijezdu
ke Skole z jizni strany bez nutnosti zdlouhavych najezd(l. Ackoliv je i tato komunikace zafazena do
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zklidnéné zony se spole¢nym provozem, je ¢ast narozi u domu €. p. 300 vybavena chodnikem
oddélenym od vozovky nékolika sloupky pro snazsi mijeni automobil( a chodcl v misté s jejich
nejvyssi koncentraci. V tomto misté jsou také umistény 2 dlazdéné zpomalovaci polstare berlinského
typu.

Pfed vychodnim pricelim skoly je vytvoren Siroky chranény prostor pro déti pfichazejici do skoly.
Soucasti tohoto prostoru je také 7 kolmych parkovacich stani oddélenych od chranéného prostoru
sloupky. Tato parkovaci stani mohou mit Sirsi vyuZiti — pfijezd rodic¢d s détmi z jizniho okraje obce,
parkovani ucitelt nebo rezidentl. Cast parkovacich mist Ize omezit maximalni dobou sténi, aby
nebyla blokovana trvale odstavenymi vozidly. Na ndrozi dlazdéného prostoru vznika rezerva pro
umisténi stromu a méstského mobilidre.

Navrh feseni je obsazen v samostatné ptiloze.



2 Krizovatka u hasi¢ské zbrojnice

2.1 Soucasny stav

Ktizovatka mistnich komunikaci vedle budovy hasi¢ské zbrojnice je pétiramenn3, z toho jedno
rameno napojuje objekt hasi¢ské zbrojnice. Jedno rameno je jednosmérné ve sméru od kfiZzovatky.
Vsechny komunikace jsou uspofadany bez chodnik(, takZze vSechny dopravni mdédy jsou organizovany
ve spolec¢ném dopravnim prostoru. Jizné pod kfiZovatkou vznika novy sjezd k materské skole

s parkovacimi stanimi.

Intenzita automobilové dopravy na uvedenych mistnich komunikacich je minimalni. Slouzi zejména
pro vnitfni dopravu rezidentd. V dobé ranni a odpoledni Spic¢ky jsou komunikace navic zatizeny
automobilovou dopravou rodicq, ktefi dovazi déti do zakladni a materské Skoly.

2.2 Dopravné urbanisticky ndvrh

Obsahem dopravniho generelu je vytvoreni zklidnéné zény v celé pfiléhajici lokalité — obytna zéna
s maximalni povolenou rychlosti 20 km/h, pfipadné zéna 30.

Nové bude zjednosmérnéna mistni komunikace, ktera ke kfizovatce sméruje od zapadu — podél
severni fasady hasi¢ské zbrojnice zlistane komunikace obousmérna z diivodu pfistupu parkovacich
mist. Nova i stdvajici jednosmérna komunikace umozni obousmérnou jizdu cyklist.

Prostor kfizovatky bude mirné zvySen oproti Urovni ostatnich mistnich komunikaci, aby doslo

k dostatecné motivaci ridica ke zpomaleni jizdy. Povrch plochy v kfizovatce bude dlazdény hladkou
kamennou nebo betonovou dlazbou bez fazet. Vyhodou hladké dlazby je nizsi hluk a vyssi komfort
pohybu chodct, cyklistl nebo osob na voziku. Na komunikaci smérem k obecnimu Gradu bude
umistén zpomalovaci polstar berlinského typu. Alternativné je mozné pouze odlisit povrch plochy
kfizovatky bez nutnosti stavebnich Uprav — kontrastni nastfik a umisténi zpomalovacich polstard
berlinského typu pfed vSsemi vjezdy do kFiZovatky.

Pro snazsi pohyb chodcl Ize provést Upravu stavajiciho zeleného pasu pred hasi¢skou zbrojnici
vytvorenim vyvySeného ostrovniho prostoru pro zelen nebo strom, ktery nebude branit rozhledovym
pomérim. (vysoka obruba ve formé mobiliare, ktery umoznuje sezeni). Zbytek plvodniho zeleného
pasu muze byt vydlazdén a chodclim bude umoznéno se vyhnout prostoru kfizovatky. Mozné je
umistit sloupky pro omezeni priijezdu nebo parkovani automobil(i v tomto prostoru.

JelikoZ je cely prostor fesen jako sdileny, bude povrch komunikace v jedné vyskové trovni. Chodci a
cyklisté se pohybuji v celé plose komunikace. Prostor pro jizdu automobild je v tomto misté vyznacen
povrchem, ktery je odliSny od povrchu parkovacich mist K+R i prostoru za sloupky. U vSech prostort
je idedlnim resenim hladka betonova nebo kamenna dlazba bez fazet — rozdil je vytvoren odliSnym
formatem, odstinem nebo materidlem dlazby. Vyhodou hladké dlazby je nizsi hluk a vy3si komfort
pohybu chodc, cyklistl nebo osob na voziku. Prostor vozovky mUze pfipadné také zlstat asfaltovy,
nicméné tento typ povrchu motivuje fidice méné ke zpomaleni jizdy. Na komunikaci budou umistény
2 dlaZzdéné zpomalovaci polstare berlinského typu. Navrh feSeni je obsazen v samostatné pfiloze.



3 Park Loucky

3.1 Soucasny stav

Pfedmétem feseni je organizace dopravy na mistnich komunikacich v blizkosti budouciho parku
Loucky. Jedna se o mistni komunikace s velmi nizkou intenzitou automobilové dopravy. Komunikace
slouzi pouze vnitfni dopravé, obsluhuji jednotlivé rodinné domy v lokalité. VSechny komunikace jsou
usporadany bez chodnikd, takZe vSechny dopravni médy jsou organizovany ve spoleéném dopravnim
prostoru.

Mistni komunikace maji minimalni Sitkové parametry, které sice s ohledem na nizkou hustotu
osidleni umoznuji dopravni obsluznost Uzemi, avsak vznikaji komplikace s parkovanim rezidentd,
s prijezdem rozmérnéjsich vozidel (sbér odpad(, vozidla IZS apod.) nebo s mijenim vozidel.

3.2 Dopravné urbanisticky ndvrh

Obsahem dopravniho generelu je vytvoreni zklidnéné zény v celé pfiléhajici lokalité — obytna zéna
s maximalni povolenou rychlosti 20 km/h, pfipadné zéna 30.

Z dlivodu obtiznych rozhledovych pomér( je navrieno zjednosmérnéni mistni komunikace podél
vychodniho okraje budouciho parku Louéky — v Useku a sméru od kfiZovatky se silnici 111/3838 az

k budové hasicské zbrojnice. V celém Useku zlistanou komunikace oboustranné prijezdné pro
cyklisty. Komunikace podél severniho okraje budouciho parku zlstane obousmérna z divodu
pristupnosti parkovacich stani. Komunikaci podél potoku Hlousek je z dGvodu velmi nizké intenzity
automobilové dopravy mozné zanechat obousmérnou, aby nedochazelo ke zbytnym ndjezdim
rezidentl a z dlivodu Uspory dopravniho znaceni. Alternativné je mozné komunikaci zjednosmérnit
od severu na jih.

Zklidnéni dopravy v obytné zéné nebo zéné 30 je zajisténo nékolika zpomalovacimi polstari
berlinského typu. Podél vychodniho okraje parku je moZzné umistit aZ 6 parkovacich mist. Umisténi je
vhodnéjsi na strané oploceni pozemkl rodinnych domd, nikoliv na okraji parku, aby parkujici
automobily nevytvarely bariéry omezujici pfehlednost prostoru — pohyb déti v budoucim parku.
Podél severniho okraje je mozné umistit az 10 kolmych parkovacich stani. PFiblizné polovinu z nich je
vhodné v denni dobu ¢asové regulovat, aby je bylo mozné vyuzivat také ostatnimi uZivateli mimo
rezidenty — navstévy rezidentd, femeslinici, doruc¢ovaci sluzby, navstévy parku apod.

Dalsi parkovaci mista je mozné umistit v mistech, kde nebudou omezovat sjezdy k nemovitostem
nebo rozhledové poméry a umozni prljezd vozidel. Ve vSsech mistech by mél byt zachovana pruajezdni
sirka 3,5 m.

Navrh feseni je obsazen v samostatné ptriloze.



4 Zastavka Hradska

4.1 Soucasny stav

Redend lokalita je situovana v misté zastavky verejné linkové dopravy Viniéné Sumice, Hradska.

V tomto misté se nachazi také krizovatka silnice 111/3834 a mistni komunikace. Zapadnim smérem
vytvari zdstavba Uzké hrdlo, ve kterém ma ¢ast silnice Sitku mezi obrubami mensi nez 5 metr(

a prilehly jednostranny chodnik pouze 0,5 metrd. Takové reseni zcela vylucuje bezpecny pohyb osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, aniz by byla dostupna pfimérena nahradni trasa.

Infrastruktura pro chodce podél silnice I11/3834 je v této lokalité zcela nevyhovuijici. Jednotlivé Useky
chodnikll na sebe nenavazuji, chybi napojeni chodniku na autobusovou zastavku a moznost pricného
piekonani silnice pro chodce. Jedna z autobusovych zastavek nema nastupni hranu. Okraj silnice je

v soucasnosti vyuzivan k problematickému kolmému parkovani.

4.2 Dopravné urbanisticky navrh

Hlavnim bodem navrhu je vytvoreni zatkovych autobusovych zastavek s mezilehlym pasem ostrivku,
ktery zabraruje predjizdéni autobusu, ktery odbavuje cestujici v zastavce. Ostrlivek je vyuZity také
pro komfortnéjsi prechazeni ulice. MUze byt vytvoren se zvySenymi obrubami, pfipadné pouze
vyboulenou plochou z lomového kamene nebo pouze se zabradlim. Sitka ostriivku je s ohledem na
nizkou intenzitu automobilové dopravy (1341 voz./24 h) pouze 1 m. Zastavkové hrany umozniuji
bezbariérovy nastup do autobusu. V celém feSeném uUseku je snizena maximalni povolena rychlost na
30 km/h. Alternativné je pro zklidiujici t¢inek mozné vozovku (naptiklad v Useku autobusovych
zastavek) vydlazdit hladkou betonovou dlazbou.

Nové chodniky maji dostatecnou Sirku, kterd odpovida intenzité pési dopravy, jsou souvislé a jsou
napojeny na autobusové zastavky.

Pfed autobusovou zastavkou je navrzeny zaliv pro podélné parkovani pro 4 aZ 6 vozidel. Kratsi
varianta parkovaciho zélivu umoznuje vytvoreni SirSiho verejného prostoru pred materskym centrem
s moznosti vjezdu zasobovani na chodnikovou plochu. Dalsi parkovaci mista mohou byt vytvofena na
zvysené plose nad zastdvkou — podél chodniku bude vybudovana opérnd zed. Nahrada zbylého poctu
parkovacich mist je mozna pouze na jiné plose v dostupné vzdalenosti.

Redeni problematického zZeného hrdla je navrieno zGZenim vozovky na jednopruhovy obousmérny
pas s rozéifenim jednostranného chodniku. Opatteni je v souladu s CSN 73 6110, odst. 10.1.2.4 )
,dvoupruhovy jizdni pas se zUZi na jednopruhovy pfi zachovani obousmérného provozu s Gpravou
prednosti v jizdé“ (intenzita aut. dopravy je 1341 voz./24 h). Pokud nebude dotéenymi organy
schvalen obousmérny provoz na jednopruhovém jizdnim pdsu, musi byt navrzeno jiné feSeni pro
chodce, véetné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Dlouhé obchiizné trasy jsou vsak
podle normy nepfipustné — chodci v takovém pfipadé vyuZivaji méné bezpecné zkracovani trasy.

Navrh feseni je obsazen v samostatné ptriloze.



5 Obecni urad

5.1 Soucasny stav

Redend lokalita se nachdzi v misté silnice 111/3834 v Gseku mezi zastavkou vefejné linkové dopravy
Vini¢né Sumice, Obecni UFad a kapli nad serpentinami. V této lokalité je nevyhovujici stav
infrastruktury pro chodce, zejména pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Chodniky
v nékterych Usecich zcela chybi, pro chlizi je nutné vyuZivat vozovku. Zastavky autobusové dopravy
neumoznuji bezbariérovy nastup. Prostor pfed budovou obecniho Ufadu slouzi pouze pro parkovani
vozidel, pfiéemz organizace parkovani neni nijak resena. Dalsi funkce verejného prostoru jsou
omezeny.

5.2 Dopravné urbanisticky ndvrh

Soucasné autobusové zastavky budou zménény na zatkové s mezilehlym pasem ostrivku, ktery
zabrafuje predjizdéni autobusu, ktery odbavuje cestujici v zastavce. Ostrivek je vyuZity také pro
komfortnéjsi prechazeni ulice. MizZe byt vytvoren se zvySenymi obrubami, pfipadné pouze
vyboulenou plochou z lomového kamene. Sitka ostriivku je navrzena 2 m, s ohledem na nizkou
intenzitu automobilové dopravy (1199 voz./24 h) mlzZe byt pfipadné zUZena pouze na 1 m.
Zastavkové hrany umoZnuji bezbariérovy nastup do autobusu. Ostrivek je po délce prerusovan

z dGvodu umoznéni vjezdu k nemovitostem. V misté zastavek a pred obecnim Ufadem je sniZzena
maximalni povolend rychlost na 30 km/h. Alternativné je pro zklidfujici i¢inek mozné vozovku

v Useku autobusovych zastavek nebo i pred obecnim Uradem vydlazdit hladkou betonovou dlazbou.

Prostor priléhajici k obecnimu Ufadu je vyvyseny jako pfidruzeny dopravni prostor, ktery ma svym
charakterem omezovat vjezd vozidel pouze pro dopravni obsluhu, zasobovani a rezidenty pfilehlych
domu. Posileny naopak budou pobytové a rekreacni funkce prostoru. Pomér dlazdénych a zelenych
ploch, umisténi méstského mobiliafe nebo hernich prvkd budou predmétem samostatného
architektonického navrhu. Ve studii je orientaéné naznacena osa aleje vzrostlych stromu. Standardni
parkovani je navrzeno podél vozovky jako podélné. V ploSe pobytového prostoru pred obecnim
uradem je povoleno trvalé parkovani priblizné tfem vozidlim rezident( prilehlych domu a dale
kratkodobé zasobovani. Pfi vyjimecnych udalostech je mozné povolit parkovani vice vozidlim
(spolecenské akce na obecnim uradé). Pres zvySenou dlazdénou plochu budou prejizdét také vozidla
z jednosmérné mistni komunikace od zapadu vedle obecniho Ufadu — zpomaleni bude docileno
berlinskym polstafem nebo najezdem na zvySenou plochu. Pfes prostor pfed obecnim Uradem by
mélo byt umozZnéno nouzové otoceni autobusu.

Alternativné je mozné cely prostor pfed obecnim urfadem vcetné pfilehlé vozovky fesit v dopravnim
rezimu sdilené zény.

Podél vozovky v Useku serpentin je navrZen jednostranny chodnik v Sifce 3,5 m z divodu spole¢ného
provozu chodcll a méné zdatnych cyklistl (rezim stezky pro chodce s povolenou jizdou cyklist().
Chodnik je v podélném sklonu do 8,33%. Chodnik je pro zvySeni komfortu od vozovky oddélen
zelenym pasem Sitrky 1 m. Chodnik m(iZe byt ve stejné vyskové urovni s vozovkou, vyvysenou obrubu
by v takovém pripadé mél jen zeleny pas. V horni ¢asti Useku je navrzeno misto pro prechdazeni na
protéjsi chodnik. Misto, které usnadni prfechdzeni je nutné provést také uprostfed useku pro



umoznéni prechazeni k protéjsim domuim (trasa po stavajicich schodech nezajistuje bezbariérovy
pfistup). Pro zkraceni trasy je mozné od obecniho uradu smérem k pomniku vybudovat schodisté pro
zdatnéjsi chodce, ktefi nebudou volit bezbariérovou trasu. Schodisté i cely prostor uvnitf serpentin
bude fesen jednotné podle samostatného architektonického navrhu.

Navrh feseni je obsazen v samostatné ptiloze.
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